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uitwerking 16 belangrijkste routes
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Kortrijk op maat van
de fiets

Kortrijk denkt na over de stad. Hoe willen we dat de stad eruitziet in
de toekomst? Welke plek krijgt de fiets in de stad? Hoe bouwen we
een aangename en leefbare stad? De studie en de stadsdebatten
‘Kortrijk 2025’ brachten duidelijke principes naar boven die het
alledaagse leven van de inwoners verbeteren op vlak van wonen,
werken, mobiliteit, voedselvoorziening ... Uit het toekomsttraject
Kortrijk 2025 kwam de duidelijke keuze van inwoners en beleid
voor een stad met ruimte voor de fiets.

Een aangename stad heeft ruimte. Ruimte om te wonen, werken,
spelen, rusten. Ruimte voor mensen en natuur. Ruimte voor
fietsers en voetgangers. Een aangename leefstad is gebouwd op
maat van de fiets. Het fietsnetwerk wordt de nieuwe onderlegger
voor de ontwikkeling van de stad. Minder auto’s op straat schept
ruimte voor een stad op mensenmaat. Straten worden veiliger,
aangenamer en kindvriendelijk. Fietsen is daarbij niet het doel
op zich, fietsen is een middel om een leefbare, aangename en
duurzame stad te bouwen.

In Kortrijk kan dat. In onze stad is alles dichtbij, alles ligt op
fietsafstand. De fiets is het beste en snelste middel voor
verplaatsingen in Kortrijk. Maar onze stad is nietingericht om overal
veilig en comfortabel te fietsen. Dit nieuwe plan, de toekomstvisie
voor het fietsroutenetwerk, moet daar een antwoord op bieden.
Dit plan bouwt aan de fietsstad van morgen.

De komende jaren werkt Kortrijk aan een nieuw mobiliteitsplan.
Deze toekomstvisie voor het fietsroutenetwerk is een belangrijk
eerste puzzelstuk van dat toekomstige mobiliteitsplan.

1.
Kortrijk is een

ondernemende stad

Kortrijk is een ondernemende en innovatieve stad.
Bedrijvigheid is overal. Kortrijk heeft een hoge tewerk
stellingsgraad en een hoogstaand onderwijsaanbod.
Overal vinden we bedrijffsgebouwen, werkplaatsen en
ateliers. Ze behoren tot het DNA van de stad.

KORTRIJK
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Stad in verandering




Het fietsrouteplan is een instrument om de fietsstad te creéren die
we willen zijn. Het gaat uit van veilige en comfortabele fietsroutes
die de fietser zo veel mogelijk weghouden van drukke autoroutes.
Het is gebouwd op basis van advies en inspraak van de fietsers
en op basis van tellingen en meetbare gegevens. Het is geen
theoretisch model maar een realistisch en ruimtelijk uitvoerbaar
plan. Met deze toekomstvisie gaan we de komende jaren en
legislaturen aan de slag.

Vandaag stellen we een aantal belangrijke spanningen vast op
routes die vaak gebruikt worden door fietsers. Drukke autowegen
worden vaak ook druk gebruikt door fietsers, door openbaar
vervoer, om te parkeren ... Denk bijvoorbeeld aan de grote
invalswegen en historische verbindingen zoals de Kortrijksestraat,
Meensesteenweg en de Moorseelsestraat. Het aantal auto’s en hun
snelheid op die routes staat de veiligheid van de fietsers in de weg.

Op die historische routes is een comfortabel en veilig fietspad niet
mogelijk want de breedte van de straat is beperkt. Dus moeten we

Fietsnetwerk Kortrijk

Veilig en comfortabel
fietsnetwerk

ingrijpende keuzes maken om fietsers daar een goede plek te
geven. Kiezen we voor nieuwe fietsroutes weg van de historische
routes en invalswegen? Of zorgen we voor minder auto’s op die
routes door een aanpassing in de circulatie (bijvoorbeeld door
éénrichtingsverkeer of een knip)? Of creéren we meer plaats
door straatparkeren niet meer toe te laten en te vervangen door
buurtparkings?

De studie en ruime bevraging bij fietsers gaven ons zicht op de
meest gebruikte routes door fietsers. Uit die veelgebruikte routes
kwam een selectie van 16 voorkeursroutes waarmee je je viot,
veilig en comfortabel door de stad moet kunnen verplaatsen. Per
voorkeursroute geeft het plan aan waar het nodig is om één van
bovenstaande ingrepen uit te voeren om veilig en comfortabel
fietsen mogelijk te maken. Er wordt maximaal gestreefd naar
het loskoppelen van de belangrijke fietsroutes en de historische
invalswegen. Dat kan door bestaande alternatieven te verbeteren
en door fietsroutes te creéren waar nodig.
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Wat vooraf ging...

Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Stap voor stap naar de toekomstvisie voor het fietsroutenetwerk

FIETSROUTENETWERK KORTIJK

Stap 1 Stap 2 Stap 3 Stap 4
Inventarisatie === Fietsroutenetwerk =» Analyse &= Voorkeursroutes
evaluatie & Prioriteit
Gewenste
Doelstellingen fietsrelaties E
Bestaand fietsroutenetwerk == route A X ruimtelijke E
directheid inpasbaarheid aantal gebruikers/
Attractiepolen _* route C huidige mogeluk potentieel
samen- ruimtelijk relatiegraad

Barriéres l hang ‘ <X “grun%ug;endH 7
Enquét ) route B S bied ‘ ’

ranee ro_ue Mogelljke verkeers“‘ 'hzrtr:rlikelljk E %Zk:fensd O |nvester|ngs
Auto-intensiteiten routes veiligheid beleving aspect Kost

. = C sociale comfort

Snelheid A\ ¢B velligheid timing
Ruimtelijke studies / G

In stap 1 verzamelden we alle nodige gegevens om een
realistisch plan te kunnen uitbouwen. We hielden een enquéte
en adviesrondes bij en met fietsers, organiseerden tellingen en
metingen en bestudeerden de bestaande omgeving. Op basis
daarvan bepaalden we de attractiepolen waartussen gefietst
wordt. Tegelijkertijd zochten we naar opportuniteiten voor ruimte
voor de fiets in lopende ruimtelijke studies.

De verwerking van de gegevens uit stap 1 gaf in stap 2 zicht op
de gewenste verbindingen en op de mogelijke functionele routes
tussen die attractiepolen.

Stap 3 analyseerde en evalueerde deze mogelijke verbindingen
op basis van 8 parameters om tot een kwalitatieve fietsroute te
komen.

In stap 4 formuleerden we voorkeursroutes en het uiteindelijke
fietsnetwerk van de toekomst. Voor de routes die we als prioritair
aanduidden, werkten we ineens ook de gewenste inrichting van
de route uit.
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Attractiepolen en barriéres

Type kruising

O N NN

fietsers

auto + fiets
gemengd verkeer
auto of trein

voetgangers

Attractiepolen

0 kern

clustering van scholen
geclusterde bedrijvigheid
woonzone

Stap 1: Inventarisatie

De eerste stap van de studie verzamelde alle nodige
gegevens om een nieuw toekomstig fietsrouteplan uit te
tekenen. Een belangrijk kader daarvoor is het bestaande
fietsroutenetwerk: het bovenlokaal functioneel fietsnetwerk
(BFF) en de fietssnelwegen van de provincie vormen de grote
verbindingen tussen verschillende gemeenten. De bestaande
stedelijke routes verfijnen die grote routes en verbinden de
kernen en attractiepolen. De stedelijke routes takken ook aan
op de stedelijke routes van de buurgemeentes.

Om goede routes te bouwen, hebben we zicht nodig op de
belangrijkste attractiepolen in de stad: de plaatsen waar
verschillende functies samenkomen en waar fietsers vaak
vertrekken en aankomen. We bekijken ook de grootste
barrieres (zoals rivieren en autosnelwegen) waarmee we
rekening moeten houden in het bepalen van fietsroutes.

1061 fietsers gaven hun fietsgewoontes en fietsroutes mee.
Die verwerkten we op een confettikaart (zie p.11) die zicht
geeft op vaak gebruikte routes.



Confettikaart

1061 fietsers gaven online hun meest
gebruikte route in. Punten met eenzelfde kleur
tonen de route van 1 fietser. Waar heel wat
punten en kleuren samenkomen, kunnen
fietsroutes afgelezen worden die vaker
gebruikt worden. Zo leerden we heel wat
‘nieuwe’ fietsroutes kennen.

Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

SPIERE-HELKIIN 1
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e
Yo T /r,_-# :{ Ongevallenkaart

Deze kaart geeft de
fietsongevallen weer,
gebaseerd op de
ongevallenstatistieken
van 2014-2017. Ze geeft
de locaties en de ernst
van de ongevallen weer.

W

Ongevallen (brom)fiets
@ fietsongevallen met doden
@ fietsongevallen met zwaargewonden
@ fietsongevallen met lichtgewonden

SRR

fietsongevallen met stoffelijke schade

We inventariseerden ook de gevaarlijke punten, de
intensiteit van auto’s en hun snelheid (zie p. 13). Zo konden
we vaststellen op welke punten en routes te veel auto’s zitten
om te combineren met veilig en comfortabel fietsen.

In Kortrijk zijn heel wat kansen om plaats te maken voor de fiets.
De inventaris van de lopende ruimtelijke studies toont heel
wat plekken waar we stukken fietsnetwerk kunnen realiseren.
Stroken die ooit gereserveerd en vrijgehouden werden voor

Knelpuntenkaart

Deze kaart werd samengesteld
op basis van de fietsenquéte. De
deelnemers duidden de 3 punten
aan die zij als Kortrijkse fietser als
gevaarlijkst beschouwen.

' belangrijk knelpunt

. beperkt knelpunt

nieuwe autowegen maken plaats voor groen en fietsen. Denk
maar aan N328 en de N50c. De studies over pakweg de sites Van
Marcke (Weggevoerdenlaan), Demeestere (centrum Heule) en
Mewaf (Izegemsestraat) houden rekening met ruimte voor de
fiets. Ook voor andere gebieden waar de bestemming wijzigt,
bekijken we telkens of het nodig, nuttig en haalbaar is om plek
te maken voor een fietsroute en of er mogelijkheden zijn om
autoverkeer en fietsers te ontvlechten.



De noodzaak om fietsinfrastructuur aan te
leggen, hangt sterk af van de snelheid en intensiteit
van het autoverkeer. De studie inventariseerde de
intensiteit van auto’s en hun snelheid om zicht te
krijgen op de plaatsen waar ingrepen nodig zijn.

Bij effectief gereden snelheden tot en met 30 km/u
gaat de voorkeur altijd naar gemengd verkeer zonder
aanleg van aparte fietsinfrastructuur. Bij hogere
snelheden hangt dit af van de verhouding tussen
de snelheid en de intensiteit van auto’s op de route.
Vanaf meer dan 10.000 voertuigen per dag, kiezen
we sowieso voor fietspaden, ongeacht de snelheid.

Waar fietsen vandaag niet zonder fietsinfrastructuur
kan (roze punten op de kaart) of waar
fietsinfrastructuur wenselijk is (groene punten op
de kaart), kan gekozen worden voor verschillende
maatregelen, afhankelijk van de context:

«  snelheidsremmende maatregelen

«  autoverkeer terugdringen door
circulatiemaatregelen (bv. éénrichting of knip)

+  ruimte maken om fietspaden aan te leggen
(ten koste van parkeren of een rijstrook)

. fietsers een andere route te geven
(ontvlechten)

Bijvoorbeeld de Kortrijksestraat en lzegemsestraat
zijn historische routes waar het verkeer te intens
en te snel is voor gemengd verkeer. Ze kleuren dan
ook ‘roze’. De ruimte is er echter beperkt, waardoor
andere routes noodzakelijk zijn, zoals de N328 (als
alternatief voor de Kortrijksestraat) en de N50c (als
alternatief voor de Izegemsestraat).

Fietsnetwerk Kortrijk
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Het fietsvademecum bepaalt de
noodzaak voor fietspaden op
basis van bovenstaande grafiek.
Bij lage snelheden en lage
intensiteiten zijn fietspaden niet
nodig (blauwe bollen op kaart),
bij hoge snelheden en hoge
intensiteiten wel (roze bollen op
N A kaart). Daartussenin kijkt men
o geval per geval of fietspaden
. | nodigzijn.
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Noodzaak fietsinfrastructuur

V85 vs intensiteiten

@ fietspaden altijd noodzakelijk (Zone 3)
@ fietspaden zijn wenselijk (Zone 2)

@ cen gemengd profiel (weginrichting
zonder fietspaden) is wenselijk (Zone 1)
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Stap 2: Fietsnetwerk

Vanaf deze stap bouwen we aan het
fietsroutenetwerk van de toekomst. Op
basis van de attractiepolen werden de
mogelijke fietsverbindingen in kaart
gebracht. Het gaat hoofdzakelijk om
verbindingen tussen woon- en werkzones,
recreatieve zones en scholen. Tussen de
zones tekenden we telkens verschillende
mogelijke verbindingen uit.

De mogelijke verbindingen legden we voor
aan een adviesgroep van fietsers. Op basis
van hun dagelijkse ervaring gaven ze hun
visie en voorkeur. Van daaruit pasten we
de verschillende routes aan, voegden we
alternatieven toe en zetten we belangrijke
aandachtspunten uit.

In deze fase bekeken we ook de aansluiting
op de fietsroutes in de buurgemeentes. Zo
konden werekeninghoudend metgeplande
veranderingen of aandachtspunten verder
op de route. Fietsroutes stoppen immers
niet aan de gemeentegrens.

Overzicht mogelijke routes

Attractiepolen

0 kern

clustering van scholen

geclusterde bedrijvigheid

woonzone
Fietsroutenetwerk

mm fietssnelweg

bovenlokaal functionele fietsroute




route 1A
Kooigembosstraat

route 1B
Maagdestraat +
Driehoven

route 2
Kooigemstraat

Fietsnetwerk Kortrijk

Stap 3: Analyse & evaluatie

De mogelijke alternatieven voor een verbinding werden gewogen
op basis van 8 parameters voor een goede fietsroute. Elk alternatief
kreeg een taartdiagram die de score op de vereisten in kaart
bracht. De 8 parameters voor het bepalen van de kwaliteit van een

fietsverbinding zijn:

Directheid: vormt de route de kortste weg tussen twee
attractiepolen?

Samenhang: vormt de fietsroute een aaneengesloten,
leesbaar geheel?

Verkeersveiligheid: vermijdt de route maximaal de objectief
en subjectief onveilige punten in het netwerk?

Sociale veiligheid: is er voldoende sociale controle,
verlichting ... langs de route?

Aantrekkelijkheid en beleving: biedt de route een esthetisch
aangenaam en afwisselend traject?

Comfort: is het fietspad voldoende breed en vlak, met
minimale hellingen en minimale, correct geplaatste obstakels?

Ruimtelijke inpasbaarheid: kan de route gerealiseerd
worden zonder belangrijke bijkomende ruimte-innames?

Ruimtelijk structurerend vermogen: biedt de route de
mogelijkheid de bestaande open ruimte te ontsluiten en te
structureren?

Op basis daarvan legden we de voorkeursroute vast voor een
verbinding tussen twee punten. Niet overal zijn de aangeduide
routes op vandaag al kwalitatief of zelfs bestaand. Hier zijn dus nog

acties nodig.

Op basis van de voorkeursroutes bouwden we een gebiedsdekkend
fietsroutenetwerk uit (zie p. 16 en 17).
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Stap 4: Voorkeursroutes

Het volledige lokale fietsroutenetwerk is op korte termijn
niet volledig fietsvriendelijk te maken. Daarom kozen we 16
prioritaire routes uit voor de komende legislaturen. Deze routes
vind je in het tweede deel van deze brochure. We denken dat de
voorkeursroutes mogelijkheden bieden om sterk bij te dragen aan
de fietskwaliteit in Kortrijk. Ze bieden een houvast om keuzes te
maken voor grote fietsinvesteringen en zijn een toetssteen
voor ruimtelijke ontwikkelingen.

Dit betekent uiteraard niet dat we andere routes en
g wegen uit het oog verliezen. Bij heraanleg van
m wegen, onderhoudswerken, nieuwe ruimtelijke
projecten ... blijven we een grote aandacht
hebben voor de veiligheid en het comfort van
fietsers.



8L

Fietsers vandaag

4454

.- 1000000

=~ Z.900 000




UITWERKING
ROUTES



Leeswijzer

Dit deel van de bundel vormt het eindresultaat van de
Toekomstvisie Fietsroutenetwerk Kortrijk, namelijk de uitwerking
van de 16 routes waarop Kortrijk prioritair wil ingrijpen. De figuren
in deel 2 geven veelheid aan informatie grafisch weer. Om de
interpretatie hiervan te vergemakkelijken wordt hieronder kort de
gebruikte legende toegelicht.

De overzichtspagina

De bespreking van elke route start met een overzichtskaart waarop
de volledige besproken route (in blauw) wordt getoond in relatie
tot het volledige provinciale en stedelijke fietsnetwerk (in grijs)
binnen Kortrijk. Delen van de route die in stippelijn aangeduid zijn,
zijn momenteel nog niet befietsbaar.

Verder wordt op deze bladzijde de algemene informatie over de
route verzameld. Je vindt er de naam van de route, de belangrijkste
wegsegmenten waarlangs deze verloopt, de totale lengte, de
maximale kostprijs en de realisatiegraad. Deze laatste twee vragen
iets meer uitleg:

Fietsnetwerk Kortrijk

+  De maximale kostprijs: in deze kost zijn alle aanpassingen
ingerekend die noodzakelijk zijn om de route volledig te
optimaliseren. Enerzijds omvat deze kost de werken die
strikt noodzakelijk zijn, zoals de aanleg van een onbestaande
doorsteek, de realisatie van een fietsbrug of het realiseren
van fietspaden waar deze nog ontbreken. Anderzijds zijn
er echter ook heel wat segmenten waar vandaag veilig en
comfortabel gefietst kan worden, maar waar de infrastructuur
niet volledig voldoet aan de huidige standaarden. Het
fietspad is bijvoorbeeld iets te smal, is gerealiseerd in
kleinschalig materiaal of de bufferruimte tussen fietspad en
rijweg is onvoldoende. Deze zaken optimaliseren is zeer duur,
aangezien vaak het volledige wegprofiel moet aangepast
worden. De minimale kost om de route te realiseren zal dus
in de meeste gevallen veel lager liggen dan de maximale kost
voor de volledige optimalisatie. De kost opgenomen in deze
nota is steeds exclusief rioleringswerken en exclusief BTW.

«  De realisatiegraad: dit percentage geeft het aandeel van de
route weer waarop vandaag veilig en comfortabel gefietst
kan worden. Segmenten waarop niet veilig gefietst kan
worden (omdat de infrastructuur niet voldoet) worden hierbij
als'niet gerealiseerd’ beschouwd.

De combinatie van de realisatiegraad en de kostprijs geeft een
goede indicatie van de inspanningen die geleverd moeten worden
voor deze route. Een hoge realisatiegraad met een hoge kostprijs
geeft aan dat er veel optimalisaties mogelijk zijn, maar dat de route
wellicht met beperkte inspanningen kan geoptimaliseerd worden.
Is de realisatiegraad laag, maar de kostprijs ook, zijn er veel, maar
weinig ingrijpende maatregelen nodig om deze te realiseren.

Verder wordt er op deze bladzijde ook een korte tekstuele
toelichting gegeven over het belang van de route en haar
belangrijkste troeven en/of aandachtspunten. De belangrijkste
karakteristieken van de route worden daarnaast weergegeven in
€en roos.
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De roos

Om een vergelijking tussen de routes te vergemakkelijken, worden
voor elke route 4 karakteristieken gescoord. Telkens wordt een
score tussen 1 (slechtst) en 3 (best) gegeven. Hierbij wordt een
onderscheid gemaakt tussen criteria die de route beschrijven in
het heden, de realisatiegraad en de verkeersveiligheid, en criteria
die de route in de toekomst beschrijven, het potentieel en het
ruimtelijk structurerend vermogen. Deze criteria en de wijze van
scoren wordt hieronder meegegeven:

« Voor de realisatiegraad wordt nagegaan op welk deel van de
route reeds veilig en comfortabel gefietst kan worden. Segmenten
die reeds conform het wensbeeld zijn aangelegd en segmenten
waar enkel beperktere optimalisaties nodig zijn (bijvoorbeeld een
fietspad dat 50 cm te smal is) worden als gerealiseerd beschouwd.
Segmenten waar het type fietspad niet voldoet aan de normen of
waar fietsen helemaal niet mogelijk is (nieuw aan te leggen wegen
bijvoorbeeld), worden als niet gerealiseerd beschouwd. Deze score
geeft een beeld van de inspanningen die nog nodig zullen zijn om
deze route te realiseren. De scores worden als volgt gedefinieerd:

1. Derealisatiegraad is minder dan 60%
2. Derealisatiegraad ligt tussen 60% en 80%
3. Derealisatiegraad bedraagt meer dan 80%

« De score voor verkeersveiligheid hangt samen met het aantal
geregistreerde ongevallen op de route in de bestaande situatie.
Voor nieuw te realiseren routes wordt hier dan ook gekeken naar

het bestaande alternatief. Hiervoor wordt gebruik gemaakt van
de ongevallenstatistieken voor de periode 2014-2017. Deze score
geeft een inzicht in de noodzaak van aanpassingen op deze route.
Routes die vandaag slecht scoren naar verkeersveiligheid, zijn
belangrijker om op korte termijn aan te pakken. De scores worden
als volgt gedefinieerd:

1. De route passeert één of meer punten waar reeds een zwaar
ongeval gebeurde of een punt dat door een groot aantal van
de gebruikers als onveilig wordt aangeduid

2.  Op de route liggen geen locaties met zware ongevallen,
maar er zijn wel een relatief groot aantal locaties met lichte
ongevallen (blikschade of lichtgewonden).

3. Op de route liggen geen locaties met zware ongevallen, het
aantal lichte ongevallen (blikschade of lichtgewonden) is
beperkt.

+ Het potentieel van de route geeft aan hoeveel fietsers er in de
toekomst gebruik zullen kunnen maken deze route. Als basis voor
de inschatting wordt vertrokken van de woon/werkdichtheid in
de gebieden waar doorheen de route loopt en van de huidige
fietsintensiteiten op de route (of op parallelle routes). Deze score
geeft een beeld van de hoeveelheid fietsers die zullen kunnen
profiteren van deze route voor hun functionele verplaatsingen. De
scores worden als volgt gedefinieerd:

1. De route loopt grotendeels door dunbevolkt gebied, zonder
grote tewerkstellingspolen. De fietsintensiteiten over het
grootste deel van de (parallelle) routes zijn laag.

Deroute loopt grotendeels door matig bebouwde zones en/of
ontsluit 1 grote / verschillende kleinere tewerkstellingspolen

3. De route loopt langs dichtbebouwde zones en/of ontsluit
verschillende grote tewerkstellingspolen

- Het ruimtelijk structurerend vermogen geeft aan in welke
mate de fietsroute ofwel een hefboom is, ofwel impact heeft op de
omgeving, ruimte en ontwikkelingen errond. Deze score geeft een
idee van de mate waarin deze route impact heeft op het ruimtelijk
beleid binnen Kortrijk. De scores worden als volgt gedefinieerd:



1. De impact van de fietsroute beperkt zich tot de bestaande
ruimte, het gabarit van de straat. De impact beperkt zich tot
de weginrichting en/of verkeerscirculatie.

2. De impact is beperkt tot één of een aantal segmenten van
de fietsroute. Er kan lokaal bijvoorbeeld een impact zijn op
de organisatie van andere verkeersstromen (busverkeer)
of ruimtelijke ontwikkelingen (inrichting bedrijventerrein,
organisatie buurtparkeren).

3. Deimpact situeert zich over de volledige route; het (stedelijk)
weefsel, open ruimte, projecten, ontwikkelingen die errond
liggen moeten zich aanpassen, ontwikkelen, enten op de
fietsroute. Ze geeft richting aan de ontwikkelingen die zich in
de rand van de fietsinfrastructuur bevinden.

De fiches per route

Deze fiches vormen de kern
van dit document. Ze geven
gedetailleerde informatie
weer over elk segment van
de route. Om het overzicht
te bewaren wordt telkens
een overzichtskaartje
opgenomen  waarbij de
ligging van de route binnen
Kortrijk wordt getoond. De
totale route wordt hierbij in
het donkergrijs aangegeven,
hetop de bladzijde besproken
segment in het lichtblauw.

Voor elk segment wordt er aangegeven of het om een bestaande
(volle lijn) of te realiseren (stippellijn) tracé gaat. Vervolgens
wordt het gewenst profiel gedefinieerd. Hierbij ligt de focus
logischerwijze op de maatvoering voor de fietsinfrastructuur.
Telkens worden ook de ‘schrikafstanden’ aangegeven, dit zijn ‘lege’
zones die voorzien worden tussen het fietspad en het autoverkeer
of de parkeerstrook om een buffer te creéren tussen beide groepen
weggebruikers. Hierdoor wordt een foutenmarge ingebouwd

Fietsnetwerk Kortrijk

tracé route

onbestaand tracé te realiseren
kruispunt aan te passen

bestaand kwalitatief dwarsprofiel
dwarsprofiel beperkt aan te passen
dwarsprofiel ingrijpend aan te passen

cruciaal tracé voor realisatie route

(L) Lo

voor bijvoorbeeld stuurfouten of openslaande deuren. Ook
de resulterende rijbaanbreedte wordt steeds weergegeven.
De overige wegelementen (voetpaden, parkeerstroken,
groenbermen,...) kunnen variéren in breedte al naar gelang de
specifieke situatie op het terrein.

Op de kaarten wordt de kwaliteit van de bestaande infrastructuur
grafisch weergegeven. Hierbij wordt een verschil gemaakt tussen:

+  Segmenten waar de gewenste infrastructuur reeds

gerealiseerd is: groene kader;

«  Segmenten die veilig befietsbaar zijn, maar waar de
infrastructuur geoptimaliseerd moet worden (breedte,
materialisatie,...): oranje kader;

«  Segmenten die niet of niet veilig befietsbaar zijn: rode kader;

+  Segmenten die ontbreken maar cruciaal zijn voor het
functioneren van de route: dikke rode kader.

Tot slot wordt ook aangegeven waar punctuele acties nodig zijn
(rode cirkel). Meestal gaat het hier om kruisingen met bestaande
of nieuwe infrastructuur (weg, waterloop of spoorlijn). Deze acties
kunnen zeer uiteenlopend zijn, van het duidelijk markeren van
een fietsoversteek tot het realiseren van een nieuwe fietsbrug of
-tunnel of wijzigingen in de verkeerscirculatie. Aangezien voor
deze ingrepen steeds nog verdere studie nodig is, worden deze
nog niet verder gedetailleerd.

Naast de kaarten wordt telkens voor elk besproken segment of
kruispunt een korte toelichting gegeven.
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ROUTE |

Van Centrum Kortrijk naar Sente




Centrum -
Watermolen - Sente

|lzegemsestraat - N50c - Astridpark
3,54 miljoen €- 11,1 km - 55 % gerealiseerd
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De route verbindt Sente met Kortrijk Centrum en
ontsluit ook de industrieterreinen Kortrijk-Noord en
Vierlinden en de kern Heule Watermolen. De grote
sterkte van de route is de te realiseren autovrije
fietsweg binnen de reservatiestrook N50c en een
fietsbrug over de vallei van de Heulebeek. Voorbij de
Molenstraat worden fietspaden voorzien tot in het
Astridpark, aansluitend op Overleie. Te onderzoeken
zijn een verbinding tussen het Warandepad en de
Izegemsestraat langs de R8 en het optimaliseren
van de verkeerslichten ter hoogte van de R8. Infrabel
onderzoekt het al dan niet sluiten van de overweg op
spoorlijn Kortrijk - Brugge (66) in de Izegemsestraat
tussen de R8 en Sente.
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Route 1 Centrum - Watermolen - Sente

lzegemsestraat
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Profielen ‘ -— {

@ Dubbelrichtingsverkeer met ! I L f:j
suggestiestroken t 0 . . t-'-‘\::

e Dubbelrichtingsverkeer met «v:;

suggestiestroken en parkeerstrook — " 55
bl asmenos™ -' L

€ Dubbelrichtingsverkeer met
suggestiestroken en parkeerstroken

@ Dubbelrichtingsverkeer met
suggestiestroken
OF autoluw afhankelijk van knip
autoverkeer in kruispunt 1

Kruispunten

o Rijcomfort spoorwegovergang vergroten
Lange termijn: voorkeur ongelijkgrondse
26 kruising & onderzoeken knip autoverkeer
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Route 1 Centrum - Watermolen - Sente
|zegemsestraat

Profielen

© Dubbelrichtingsverkeer met fietspaden +
oostelijke bomenrij verdwijnt

Q Fietstunnel

Dubbelrichtingsverkeer met fietspaden,
voetpaden waar nodig en parkeerstrook
waar mogelijk

© Fietsweg 3m
© Fietsweg 3m

Kruispunten
@ Beveiligen kruispunt
© Te onderzoeken: optimalisatie
lichtenregeling voor fietsers
Te onderzoeken: optimalisatie
lichtenregeling voor fietsers 27
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Route 1 Centrum - Watermolen - Sente
Izegemsestraat - N50c

2 .

Profielen

0 Dubbelrichtingsverkeer met fietspaden
en voetpaden waar nodig + waar
mogelijk lokaal parkeren voorzien

€ Fietsweg 3m
©) Fietsweg 3m
@ Fietsweg 4m

oo Qi

Bretuad
WL,

oW

e

qps

Kruispunten

Q Oversteek optimaliseren - kruispunttype
te evalueren

@ Fietsbrug 5m tussen leuningen

@ Oversteek met snelheidsremmende
28 maatregelen
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 1 Centrum - Watermolen - Sente
N50c - Astridpark
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Profielen
. ) Fietsweg 4m
] @ Tweerichtingsfietspad aanliggend
verhoogd, éénrichting auto
] Q Tweerichtingsfietspad, aangepaste
parking en rijwegen
@ Fietsstraat, éénrichting voor auto’s
R @ Twee fietswegen 3m door Astridpark

Kruispunten

0 Oversteek met snelheidsremmende
maatregelen

Q Oversteek met snelheidsremmende
maatregelen

' @ Knip Koninginnelaan

(D Versmallen wegprofiel, enkel oostelijke
tak‘V'behouden
Symmetrisch aansluiten fietswegen
Astridpark en snelheidsremmende
maatregelen

Vergroten opstelruimte en optimalisatie
lichtenregeling en leesbaarheid fietsers
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ROUTE I

Van Gullegem naar Kuurne




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Gullegem - Heule - Kuurne

\“;\E N

Gullegemsestraat - Hoge Dreef - Heulebeek &7 By,

R ™,
2,60 miljoen € - 7,8 km - 58 % gerealiseerd &/
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e

Deze oost-westroute zal de kernen van Gullegem, Heule, Heule Watermolen en Kuurne aan elkaar =/

rijgen. Het te realiseren dubbelrichtingsfietspad langs de Hoge Dreef is cruciaal voor deze route.
Ook de nieuwe verbinding tussen de Heirweg en de Brugsesteenweg, via de Ringshopping met

een nieuwe brug over de Heulebeek is belangrijk. Om de route te vervolledigen zal het fietspad

langs de Heulebeek verlengd worden tot op de Brugsesteenweg. Zo zullen de fietsers een route

die grotendeels bestaat uit aparte fietsinfrastructuur doorheen de weilanden van de Hoge Dreef

en door de vallei van de Heulebeek krijgen.
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 2 Gullegem - Heule - Kuurne

Gullegemsestraat - Hoge Dreef

Profielen

0 Dubbelrichtingsverkeer met suggestiestroken
@ Vrijliggende fietspaden

e Dubbelrichtingsverkeer met suggestiestroken
Q Dubbelrichtingsverkeer met suggestiestroken

6 vrijliggend tweerichtingsfietspad + lokaal
voetpaden

o 2l S o
e I Sl B
) T ’ .

45 e w0 D
/\?E’?& -

\}A
Kruispunten C\'
0 Oversteek thv complex beveiligen M_]
@ Plateau 5 <:
2

e Conflict autoverkeer - dubbelrichtingsfietspad -
overweg in studie Infrabel

o Moeilijke bocht: snelheidsremming,
oversteekbaarheid en zichtbaarheid
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Y\ Route 2 Gullegem - Heule - Kuurne

)_,...“ Hoge Dreef - Heulebeek

ﬁ Profielen Kruispunten

Q Vrijliggend tweerichtingsfietspad Q Kruispunttype herbekijken & oversteekbaarheid
optimaliseren

) Q Autoluw: gemengd verkeer. Continuiteit
fietsroute d.m.v. logo’s Q Oversteek met snelheidsremmende maatregelen
2 Q Fietsweg 0 Fietsbrug Heulebeek, VLM consulteren
L‘ © vrijliggende fietspaden @ Oversteek visualiseren
\\_,—.f @@@ Fietsw.eg 3m Q Oversteek met snelheidsremmende maatregelen
N & F!etssuggestlestroken (D Verkeerscirculatie te onderzoeken
\ \Pg\\; (L) Fietsweg 3m

@ Enkelrichting met fietslogo’s in tegenrichting
() Aanliggende fietspaden
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ROUTE I

Van Heule naar Marke




Heule - Bissegem -
Marke

Heulsestraat - Driekerkenstraat -
Overzetweg
3,35 miljoen €- 11,4 km - 71 % gerealiseerd
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Heule, Bissegem en Marke zullen verbonden worden in
één duidelijke noord-zuidlijn. De route verknoopt met
de oost-westfietsroute IV ter hoogte van de straat Siberie
Reke, waar de Heulsestraat en de reservatiestrook van
de N328 kruisen. In Heule moet het tracé doorheen de
wijk Losschaert tussen Peperstraat en Oude leperseweg
breder, rechtlijniger en duidelijker worden en het
profiel met fietssuggestiestroken in de Heulsestraat
worden doorgetrokken. In de Driekerkenstraat zal
een keuze gemaakt moeten worden tussen parkeren
met fietssuggestiestroken of aparte fietspaden. Aan
het kruispunt Bissegemplaats moet er minstens een
verhoogd fietspad naar de verkeerslichten toe komen.
De Vlaamse Waterweg zal in een nieuwe brug over de
Leie investeren. De Overzetweg, spooronderdoorgang
en kruispunt Baliestraat — Rekkemstraat — Marktstraat
krijgen fietspaden. We onderzoeken de mogelijkheid
om in de Marktstraat het verkeer tussen Baliestraat en
E. De Wittestraat in één richting te laten rijden.
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Route 3 Heule - Bissegem - Marke
Zuidstraat
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Profielen

0 Autoluw: gemengd verkeer

@ Autoluw: gemengd verkeer

€ Fietsweg

@ Autoluw: gemengd verkeer

€ Fietsweg

@ Autoluw: gemengd verkeer

Q Fietspaden achter parkeerstrook
Q Fietssuggestiestroken

Kruispunten
© Plateau, versmallen kruispuntruimte

@ Uitbreiden verkeersdrempel t.h.v.
oversteek

e Snelheidsremmende maatregelen t.h.v.
bocht en duidelijkere articulatie
aansluiting fietswegen

36 0 Plateau, oversteek i.fv. kruising route IV
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Route 3 Heule - Bissegem - Marke
Heulsestraat - Driekerkenstraat
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Q Fietsstraat
@ Aanliggende fietspaden
@ Te onderzoeken:

Fietssuggestiestroken met fietspad als
aanloopstrook naar de verkeerslichten
toe, tussen Hendrik Dewildestraat en
Meensesteenweg

OF Fietspaden (wegnemen parkeer-
strook)

Kruispunten
Q Kruispunt accentueren (kruising route V)
@ Verkeersplateau doortrekken over N8
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Route 3 Heule - Bissegem - Marke
Driekerkenstraat - Overzetweg

Profielen
(@ Te onderzoeken:
Fietssuggestiestroken
OF Fietspaden (wegnemen parkeerstrook)

(B} Nieuwe brug De Vlaamse Waterweg met
fietspaden

@ Verhoogde fietspaden
@ Gemengde fietsvoetpaden (2m)
(B Eénrichtingsfietspaden

Gemengd verkeer, fietslogo's in
tegenrichting

@ Fietssuggestiestroken
(B Gemengd verkeer

Kruispunten

o Plateau i.f.v. verbinding met fietssnelweg
langs de Leie

Q Overstekende fietsers op brughelling niet
gewenst, alternatief via Vrije Aartsstraat
aanduiden

38 @ Vervangen door T-kruispunt







ROUTE IV

Van Gullegem naar Pius X




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Gullegem - Pius X (via Molenstraat)

] [ -
N328 - Molenstraat - Jacob van Maerlantstraat & o,
'1 \.(.\
4,59 miljoen €- 10,2 km - 25 % gerealiseerd 5
s A
] E'; ",
. " —e OF—
Deze route zal dé centrale oost-westfietsas door het noorden van Kortrijk worden. De route L =i
vertrekt in Gullegem en loopt via het tracé van de N328 en Molenstraat door wijk Pius X tot ‘\.l “",;'
aan de Leie. Hierbij worden een aantal andere, belangrijke fietsroutes verbonden, namelijk de %%q_v _ge
toekomstige fietssnelwegen naar Roeselare (F361) en Waregem (F361), de BFF-route via de N50c %?4 : Nqb@
naar Sente en de stedelijke route Heule-Bissegem-Marke. Het fietstracé van de N328 en het R b ST
tracé door de Mewafsite bestaan nog niet. De Molenstraat krijgt een dubbelrichtingsfietspad.
Fietsers zullen dus over een groot deel van het tracé over eigen infrastructuur in een groene
omgeving beschikken.
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 4 Gullegem - Pius X (via Molenstraat)
N328
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<
Profielen Kruispunten
o Fietsweg 3m 0 Knip Oogststraat te bekijken Y'] \_\%
@) Bestaande fietsbrug @ Tunnel onder Oude leperseweg A 5
€) Fietsweg 4m 4\
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5—/‘ Route 4 Gullegem - Pius X (via Molenstraat)
N328

Profielen Kruispunten
] 0 Tweerichtingsfietspad aan oostzijde wegenis

QTunneI onder Oude leperseweg
6 Fietsweg 4m met afzonderlijke voetgangersstrook Q Oversteek faciliteren, fietsers in de voorrang

<\ versus bus, plateau
0 Fietslijn te optimaliseren ifv nieuwe aansluiting
\'\& Siberische Reke en Dotterbloem
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Route 4 Gullegem - Pius X (via Molenstraat)
N328

Profielen Kruispunten
Q Fietsweg 4m met afzonderlijke voetgangersstrook Q Oversteek faciliteren: fietsers in de voorrang

Autoluw: gemengd verkeer met uitwijkstrook in
halfverharding QOngeIijkgrondse kruising spoorlijn

versus bus, plateau
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Route 4 Gullegem - Pius X (via Molenstraat)

Profielen

Autoluw: gemengd verkeer met uitwijkstrook in
halfverharding

0 Tweerichtingsfietspad aan noordzijde wegenis
Q Tweerichtingsfietspad aan noordzijde wegenis

Molenstraat

Kruispunten

Oversteek faciliteren: moeilijke zichtbaarheid
Molenstraat

Oversteek met snelheidremmende maatregelen,
fietsroute 1 via N50c in voorrang

Oversteek tweerichtingsfietspad gekoppeld aan
doorsteek sportterreinen

@ Fietsers op noordelijke tak brengen, auto’s op

zuidelijke tak.
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Route 4 Gullegem - Pius X (via Molenstraat)
Jacob van Maerlantstraat

Profielen Kruispunten

Q Autoluw: gemengd verkeer met uitwijkstrook in m Oversteek faciliteren: aansluiting fietspad via (te
halfverharding supprimeren) ventweg?

@ Fietsweg 3m @ Oversteek faciliteren + koppeling richting

m Dubbelrichtingsverkeer met fietssuggestiestroken Leieoever

@ Enkelrichtingsverkeer met fietssuggestiestroken

@ Dubbelrichtingsverkeer met fietssuggestiestroken







Van Centrum Kortrijk naar Bissegem Noord




Bissegem Noord - Centrum

Pyfferoenstraat - Kortrijkse Voetweg - Moorseelsestraat
1,08 miljoen € - 4,8 km - 95 % gerealiseerd

De spoorlijnen Kortrijk - Poperinge (69) en Kortrijk — Brugge (66) en de reservatiestrook N328
sluiten de wijken rond de Pyfferoenstraat en Schoonwaterstraat in. Het stratennetwerk in
de wijken kent weinig hiérarchie en is moeilijk leesbaar. Deze korte termijn route stelt een
duidelijke fietslijn voor door de wijk naar Kortrijk Centrum in afwachting van de aanleg van
de fietsverbinding in de reservatiestrook van de N328. Via de Moorseelsestraat en een nog te
realiseren doorsteek langs de Euroshop zal de route aansluiten op de noordelijke tak van de
rotonde Meensestraat - Burgemeester Lambrechtlaan. De route valt zo tussen spooroverweg en
kleine ring R36 samen met route 6 Wevelgem - Centrum. Belangrijk aandachtspunt op de route
is de spoorwegovergang. Hier wordt een herinrichting met een compacter kruispunt en een
duidelijke voorrangsregeling voorgesteld.

Fietsnetwerk Kortrijk
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Route 5 Bissegem Noord - Centrum
Pyfferoenstraat - Kortrijkse Voetweg

Profielen Kruispunten

@ Karrespoor © Knip Waterhoennest

Q Autoluw: gemengd verkeer e Kruispunt accentueren (kruising route Il)
e Fietsweg 3m eVerkeerspIateau: kruispunt accentueren
o Autoluw: gemengd verkeer

6 Fietsweg 3m

Q Erfachtige aanleg met fietssuggestiestrook

@ Fietsweg 3m

@ Autoluw: gemengd verkeer
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

\ Route 5 Bissegem Noord - Centrum
Kortrijkse Voetweg - Moorseelsestraat

[P,
Profielen Kruispunten
Q Autoluw: gemengd verkeer e Verkeersplateau: kruispunt accentueren
Q Fietssuggestiestroken 0 Herinrichting voorzien. Compactere overweg.
@ Fietssuggestiestroken

Moorseelsestraat west zal aansluiten op

Bissegemsestraat
Q Nieuwe aansluiting richting Meense- steenweg
@ Te onderzoeken: afsluiten voor verkeer in
combinatie met nieuwe aansluiting richting
Meensesteenweg

@ Te onderzoeken: volwaardige aansluiting
Moorseelsesstraat op rotonde Meensesteenweg




ROUTE Vi

Van Centrum Kortrijk naar Wevelgem




Wevelgem - Centrum

Zonnekestraat - Vlaswaagplein - Bissegemsestraat
2,46 miljoen €- 6,6 km - 100 % gerealiseerd

Parallel aan de N8 Meensesteenweg zal deze route een autoluwer traject tussen de noordzijde
van Wevelgem en Kortrijk Centrum bieden. Met buurgemeente Wevelgem zal moeten afgestemd
worden of een knip in de Zonnekestraat gewenst is. Deze route is de korte termijn versie van
de ruimtelijk moeilijk te realiseren fietssnelweg tussen Kortrijk en Wevelgem langs de spoorlijn
69 Kortrijk-Poperinge. De route zal verknopen met een toekomstige fietsverbinding doorheen
stadsgroen Ghellinck richting de geplande oost-west fietsas op het tracé van de N328. De route
zal aansluiten op de kleine ring (R36) via de Moorseelsestraat en de te realiseren doorsteek langs
de Euroshop naar de rotonde Meensesteenweg - Burgemeester Lambrechtlaan. De route valt zo
tussen spooroverweg en kleine ring R36 samen met route 5 Bissegem Noord - Centrum.

Kortripk:West
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Route 6 Wevelgem - Centrum
Zonnekestraat - Vlaswaagplein

Profielen Kruispunten

Q Autoluw: gemengd verkeer 0 Te onderzoeken: knip Zonnekestraat

e Fietssuggestiestroken e Snelheidsremmende maatregelen thv kruispunt

e Pleinaanleg, gemengd verkeer, auto te gast e Snelheidsremmende maatregelen thv kruispunt

Q Autoluw: gemengd verkeer. Te onderzoeken: 0 Pleinaanleg stationsomgeving
Eénrichtingsautoverkeer @ Fietsoversteek. Plateau en middengeleider.

@ Autoluw: gemengd verkeer. Fietslogo’s Versmallen dwarsprofiel
Dubbelrichtingsverkeer met Q Te onderzoeken: Voorrang fietsroute. Plateau
fietssuggestiestroken

@ Karrespoor

< 1. ‘lllpuw [ ||mm .1- T .i.i___ j Wik

Rilmnoerstraat
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 6 Wevelgem - Centrum

Bissegemsestraat
Profielen Kruispunten
Autoluw: gemengd verkeer. Te onderzoeken: Q Te onderzoeken: circulatiemaatregelen i.f.v.
Eénrichtingsautoverkeer afname verkeer Bissegemsestraat: enkelrichting
© Dubbelrichtingsverkeer met mogelijk?
fietssuggestiestroken Q Te onderzoeken: afsluiten overweg voor
autoverkeer + ongelijkvloerse kruising voor
fietsers

@ Herinrichting voorzien. Compactere overweg.
Moorseelsestraat west zal aansluiten op
Bissegemsestraat




ROUTE VII

Van Centrum Kortrijk naar Lauwe




Lauwe - Marke - Centrum

Rekkemsestraat - Poortersstraat - Marksesteenweg
5,39 miljoen € - 8,8 km - 60 % gerealiseerd

De Rekkemsestraat is de historische verbinding tussen Lauwe en Marke. Tussen de Keiweg
en de Baliestraat is die echter te druk en te smal voor fietspaden. Het fietsrouteplan stelt voor
om, komende vanuit Lauwe, fietspaden aan te leggen tot de Keiweg en dan af te wijken via
te optimaliseren trage verbindingen rondom het Olympiade plein. In de Rekkemsestraat
tussen Keiweg en Baliestraat worden fietssuggestiestroken voorgesteld voor de fietsers die
de rechtstreekse verbinding verkiezen. In de Marktstraat is kruisen voor alle verkeer moeilijk
en wordt éénrichtingsverkeer voorgesteld tussen Baliestraat en E. De Wittestraat. De routes
van de bussen worden hier mee onderzocht. Voor de spooronderdoorgang en het kruispunt
Baliestraat — Marktstraat - Rekkemsestraat is een herinrichting wenselijk. In de Marksesteenweg
moet omwille van het te drukke verkeer een keuze gemaakt worden tussen de huidige
fietssuggestiestroken en tweezijdig parkeren en nieuwe fietspaden en éénzijdig parkeren.

d
- {
i

Fre
" Fiyaaa

Fietsnetwerk Kortrijk

OB S
\\.\G(}’ . “"'-—Ao)

£ \f?'z
& Zy
&7 b
a2 Al'
iz =4
W =

—=0 o

' “:'-'. = |
™ s

= £y )z

T &

TLNLE I

A



Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 7 Lauwe - Marke -
Rekkemsestraat - Poortersstraat

Profielen
o Eénrichtingsfietspaden 50 km/u

e Fietsweg 3 m met verlichting + verbinden
bestaande fietsdoorsteken

Q Fietssuggestiestroken

Kruispunten

Centrum =

© Fietsoversteek

e Plateau met fietsoversteken, poort 50-30
9 Aansluiten fietsdoorsteken

Q Aansluiten fietsdoorsteken

QTe onderzoeken: integrale heraanleg. Plateau,
parkeren, fietsoversteek

Voorrang en versmallen
@ Snelheidsremming (plateau)
e Studiewerk ruimtelijke kwailiteit




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 7 Lauwe - Marke - Centrum
Marktstraat

Profielen

9 Fietssuggestiestroken

@ Gemengd verkeer

e Fietssuggestiestroken

@ Gemengd verkeer, fietslogo’s in tegenrichting
@ Eénrichtingsfietspaden

€ Gemengde fietsvoetpaden (2m)

Q Tweerichting fietspaden (aanliggend verhoogd)
zonder parkeren

Kruispunten
Q Vervangen door T-kruispunt

Al SN
Jviraxvif )



Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 7 Lauwe - Marke - Centrum [0
Marksesteenweg )

&
Profielen Kruispunten R
0 Eénrichtingsfietspaden Q Vervangen door T-kruispunt __J
Q Gemengde fietsvoetpaden (2m) © @ @ Plateau, geen middengeleider /
QTweerichting fietspaden aanliggend verhoogd ;/

zonder parkeren J \.\{\‘

@Tweerichtingsﬁetspad en eenrichtingsfietspad )
aanliggend verhoogd \

@Tweerichtingsﬁetspad en eenrichtingsfietspad . .
aanliggend verhoogd ij\,

@ Eenrichtingsfietspaden aanliggend verhoogd

1,5a1,75Z




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 7 Lauwe - Marke - Centrum
Marksesteenweg

Profielen Kruispunten

() Tweerichtingsfietspad en eenrichtingsfietspad © Plateau, geen middengeleider
aanliggend verhoogd (D Plateau, geen middengeleider

@ Eenrichtingsfietsp. aanliggend verhoogd m Plateau, geen middengeleider

@ Eenrichtingsfietsp. aanliggend verhoogd @ Plateau i.f.v. doorsteken

OF F{etss.uggestlestroke‘n (B Te onderzoeken kruispunttype. Evalueren na
@ Eenrichtingsfietsp. aanliggend verhoogd aanpassing kruispunt Appel. Snelheidsremming

OF Fietssuggestiestroken @ Plateau i.f.v. snelheidsremming en
@ Eenrichtingsfietsp. aanliggend verhoogd. voetgangersoversteek

Parkeren wordt opgevangen op de buurtparking

op het Nelson Mandelaplein

2,2

N 153175 56 153175 Z




ROUTE VI

Van Marke naar Evolis
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Marke - Kennedypark - Evolis

Don Bosco - Kennedypark - Lange Munte
5,40 miljoen € - 24,4 km - 70 % gerealiseerd

¢

/
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e
f

Deze ambitieuze route zal heel veel attractiepolen verbinden. De route is cruciaal omwille van de
tewerkstellingspolen AZ Groeninge, Kennedypark, Expo en Beneluxpark en Evolis, qua onderwijs
door Don Bosco, Vives, Kulak en sportfaciliteiten Lange Munte, maar ook qua bewoning door
Marke, de wijk Lange Munte en de te ontwikkelen wijk Langwater. Ze zal ook verknopen met
de verder uit te bouwen multi-modale overstappunten (mobipunt) ter hoogte van P+R Hoog-
Kortrijk en Evolis. Belangrijke ontbrekende segmenten zijn onder andere het verbreden van
trage wegen tussen Sint-Anna en de Bosstraat en de nieuw voorgestelde verbindingen tussen
de Bosstraat en de Cannaertstraat, fietspaden in het Kennedy- en Beneluxpark, de fietsbrug over
de Beneluxlaan, de verbinding via de bedrijvigheid tussen Beneluxlaan en Doorniksesteenweg
en doorheen de wijk Lange Munte. De route is een samenspel van nieuwe autovrije segmenten,
aparte fietspaden en autoluwe straten.
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 8 Marke - Kennedypark - Evolis

Kloosterstraat - Ter Duinenstraat

Profielen Kruispunten

o Gemengd verkeer schoolomgeving o Fietslogo's voorzien. Aansluiting Markebekepad

e Gemengde fietsvoetpaden. Grondverwerving. Q Aansluiting nieuw dwarsprofiel, middeneiland
Lokaal langsparkeren ifv OC Marke. . © Herinrichtingsstudie N43: verkeerslichten op
gl;;gz:esztéggestlestroken. Aandachtspunt rijweg kruispunt De Prince

e Enkelrichtingsfietspaden

o Fietssugestiestroken mits circulatiemaatregelen
Sint-Anna
OF fietspaden zonder ingreep Sint-Anna

N e
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TN

N 1,75

1,75 7




el ¥

% y L:ﬁiéi\umm

Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 8 Marke - Kennedypark - Evolis

Profielen

6 Autoluw, gemengd verkeer mits
circulatiemaatregelen Sint-Anna

Q Eenrichtingsfietspaden, grondverwerving

@ Autoluw, gemengd verkeer

©) Fietsweg 3m

©) Fietsweg 3m

@ Tweerichtingsfietspad vrijliggend naast
rijweg

() Fietsweg 3m

@ Vrijliggende eenrichtingsfietspaden

it
. .

Bosstraat

Kruispunten

e Ruimte-inname beperken. Afhankelijk van 6
voorrangsrichting herbekijken

Q Circulatiemaatregelen in onderzoek
Q Te onderzoeken: Bosstraat uit de voorrang

0 Afhankelijk van esnelheidsremmende maatregelen
en/of zichtbaarheid oversteek verbeteren

Q Kruispuntvlak markeren, circulatiemaatregelen Bosstraat
Q Kruispuntvlak markeren, circulatiemaatregelen Bosstraat
(@ Fietsoversteek markeren.

@ Oversteek is beveiligd met middengeleider.
Zichtbaarheid blijft aandachtspunt

(=1

-
=z
N
«
~
o




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 8 Marke - Kennedypark - Evolis
Kennedypark

Profielen Kruispunten

@ Fietsweg 3m @ Plateau, aansluiting op profiel |
(B vrijliggende eenrichtingsfietspaden eenrichtingsfietspaden :
(B Vrijliggende eenrichtingsfietspaden (B Parkeerverbod westzijde straat ' \

(B Eenrichtingsfietspaden aanliggend verhoogd (B Plateau, voorrang fietsroute

(B Fietsweg 3m (@ Versmalling rijweg thv oversteek

(O Fietsweg 3m (B Studiewerk 4 -taks kruispunt, oost-west in
- A voorrang

@ Vrijliggende eenrichtingsfietspaden . .
) @ Fietsbrug Beneluxlaan (verbetering

(B Fietsweg 3m

oversteekbaarheid op korte termijn door aanleg
middeneiland)

@ Alternatieve route te onderzoeken i.f.v.
haalbaarheid fietsbrug Beneluxlaan (primaire
weg)

o
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

- Route 8 Marke - Kennedypark - Evolis
‘ \\ Pietje Patersbeek

/

Profielen Kruispunten
@ Fietsweg 3m @ Oversteek markeren, middeneiland tussen
i @ Fietsweg 3m linksafstroken, parkeren inperken
Q @ Fietssuggestiestroken @ Lange plateau, langsparkeren schrappen
e 1) Eenrichtingsfietspaden aanliggend verhoogd 7Y Beide fietswegen recht op elkaar uitlijnen.
7J) AE} Fietsweg 3m. Tracé te optimaliseren Oversteek in verlengde.
YN g sm. P @ Plateau + markering




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 8 Marke - Kennedypark - Evolis

Lange Munte

Profielen
?Z} Fietsweg 3m
@ Fietssuggestiestroken en parkeerstrook
markeren
715 Fietsweg 3m
7% Fietsweg 3m
@ Tweerichtingsfietspad vrijliggend naast rijweg

OF Knip rijweg t.h.v Morinnestraat en gemengd
verkeer

Kruispunten

7 Plateau + markering

vg Oversteek markeren

@ Oversteek markeren. Rechtlijnig aansluiten over
terreinen bibliotheek. Brug over beek

@ Fietsweg rechtlijnig aansluiten op Gerstlaan
over terrein bibliotheek

'5 Plateau, fietsroute in de voorrang. Te
onderzoeken: knip Morconilaan thv

Morinnestraat
L9 Fietsbrug of -tunnel
@ Oversteek markeren
@ Oversteek markeren

@ Fietsweg 3m. Tracé te optimaliseren
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk
B

Route 8 Marke - Kennedypark - Evolis
D Langewater
Profielen Kruispunten
<] @ Fietsweg 3m. Tracé te optimaliseren @Middeneiland

7 Oversteek markeren
#E) Oversteek markeren




ROUTE IX

Van Centrum Kortrijk naar Moeskroen




Centrum - Hoog
Kortrijk - Moeskroen

Via Bellegem en Rollegem
4,86 miljoen € - 20,1 km - 93 % gerealiseerd

Deze route zal een belangrijke noord-zuid as worden
in het zuiden van Kortrijk. De route maakt gebruik van
bestaande, kwalitatieve routes zoals het Bruyningpad
en het Tramstatiepad en vult de ontbrekende stukken
in het tracé aan. Als sluitstuk op de route wordt een
fietshelling voorgesteld aansluitend op de bestaande
tunnel onder de spoorweg in het verlengde van de
Bloemistenlaan. Zo ontstaat een directe link naar het
stadscentrum, los van de onderdoorgangen voor
autoverkeer.
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 9 Centrum - Hoog Kortrijk - Moeskroen
Centrum

Profielen
@ Tunnel onder station

e Enkelrichting met fietshelling naar tunnel
onder station, rijrichting te bepalen i.fv.
circulatie Doornikse wijk

e Fietssuggestiestroken
@ Fietsweg 3 m

© Fietsweg 3 m

@ Fietsstraat

@ Fietsstraat

Kruispunten

© Tunnel

@ Onderzoek circulatie Doornikse wijk

e Korte termijn: aangepaste VRI.
Lange termijn: ongelijkvloers - te bekijken
72 i.fv. KR8




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 9 Centrum - Hoog Kortrijk - Moeskroen

Bruyningpad
G
\I \
S
'-=._“J \:_-\\
| 4
N r/")
p.
r \\“
9 P

Profielen

0 Fietsstraat

© Fietsweg 3m

©) Fietsstraat

([ Fietsweg 3 m

@ Gescheiden tweerichtingsfietspad

Kruispunten

e Korte termijn: aangepaste VRI.
Lange termijn: ongelijkvloers - te bekijken
o N ifv. KR8
0 Te onderzoeken: korte termijn
tweerichtingsfietspad langs rotonde

“ e Uitwerken splitsing fietsroutes 73
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 9 Centrum - Hoog Kortrijk - Moeskroen

Hoog Kortrijk

W

|
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.
~
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>
Z A

¢
w\\P

Profielen

@Gescheiden tweerichtingsfietspad

@ Dubbelrichtingsverkeer met fietspaden
@ Dubbelrichtingsverkeer met fietspaden

@ Dubbelrichtingsverkeer met fietspaden
(grondverwerving noodzakelijk)

OF huidig profiel met snelheidsremmers,
te onderzoeken circulatiemaatregelen

(B Landbouwweg

Kruispunten
74 @ Parkeerverbod westzijde straat
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 9 Centrum - Hoog Kortrijk - Moeskroen
Bellegem

3
;

£

g
T

2N

%J, . Profielen
/ (B Landbouwweg

v @ Herinrichting i.fv. leesbaarheid van de

)} ' voorrang, zichtbaarheid en veiligheid
.-. // © Tractorsluis
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 9 Centrum - Hoog Kortrijk - Moeskroen
Rollegem

Profielen

(B Landbouwweg

(5 Fietsweg 3m

) Fietsweg 3m

@Autoluwe woonstraat: gemengd

Kruispunten

© Te onderzoeken: voor fietsers zijn
rechtlijnigheid en snelheidsremming van
belang

(D Paaltjes autoverkeer?

@Comfortabel herinrichten: boordsteen
verlagen, oversteek markeren




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 9 Centrum - Hoog Kortrijk - Moeskroen
Rollegem

Profielen

() Fietsweg 3m
7 Landbouwweg
7J) Fietsweg 3m

#%) Landbouwweg, bij te veel vrachtverkeer is
aparte fietsinfrastructuur nodig

7B} Fietsweg 3m
#Z} Woonerf 3,2m

Kruispunten

Snelheidsremmende maatregelen t.h.v.
oversteek

77



ROUTE X

Van Don Bosco naar Zwevegem




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Don Bosco - Hoog Kortrijk - Zwevegem

Elleboogstraat - Schaapsdreef g“ o’%
4,28 miljoen € - 15,0 km - 74 % gerealiseerd géy ,\(

iz 3

—=0 Ba—

Deze route kwam duidelijk naar voor uit de enquéte en vormt een oost-west as in het zuiden [ s ‘."_?
van Kortrijk. De route loopt op de kamlijn en kent weinig hoogteverschil. Vanuit de route zijn "","
Don Bosco, Hoog Kortrijk, Lange Munte en Zwevegem bereikbaar. Op de schoolomgeving Don %%@ xv
Bosco zal sterk worden ingezet. In de Don Boscolaan zal een nieuw dubbelrichtingsfietspad

komen. Een onderzoek naar circulatiemaatregelen rond de school is noodzakelijk om de
fietsroutes autoluwer te maken. In dit onderzoek zal een knip van de onderdoorgang Sint Anna
(onder de E17) onderzocht worden. Ook de Elleboogstraat zou autoluwer moeten worden. Een
cruciaal segment is de autovrije fietsweg naar Zwevegem in het verlengde van de Ambassadeur
Baertlaan - Baaistraat.

it




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 10 Don Bosco - Hoog Kortrijk - Zwevegem
Don Boscolaan

Profielen Kruispunten

°Vrijliggend tweerichtingsfietspad 3m - asfalt o Versmallen verharding en wegbeeld )

Q Gemengd verkeer - 30 km/u school Q Plateau i.f.v. oversteek en snelheid “/\/
e Fietsweg 3m - asfalt e Circulatiemaatregelen in onderzoek. Afhankelijk g

van het onderzoek snelheidsremmende
) maatregelen en/of fietsoversteek beveiligen
€ Fietsweg 3m - asfalt (zichtbaarheid)

@ Landelijk gemengd verkeer Q Circulatiemaatregelen in onderzoek
e Plateau i.f.v. zichtbaarheid
@ Circulatiemaatregelen Bosstraat te onderzoeken

@ Autoluw - gemengd verkeer
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 10 Don Bosco - Hoog Kortrijk - Zwevegem

Profielen
@ Autoluw - gemengd verkeer

@ Autoluw - gemengd verkeer
Q Autoluw - gemengd verkeer

Elleboogstraat

Kruispunten
o Herinrichting i.f.v. leesbaarheid van de voorrang,

zichtbaarheid en veiligheid

© Plateau ifv. snelheid

© Plateau i.fv. snelheid

(D Autoluwer verkeer - circulatiemaatregelen te
onderzoeken

(® Middeneiland i.fv. oversteek

ey R
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 10 Don Bosco - Hoog Kortrijk - Zwevegem

Schaapsdreef

Profielen
Q Aanliggend verhoogde éénrichtingsfietspaden -
fietspad

@ Vrijliggende éénrichtingsfietspaden
@ Vrijliggende éénrichtingsfietspaden

Kruispunten
QVersmaIIen verharding en wegbeeld + aansluiting
naar route XI

(B Te onderzoeken: voorrangskruispunt of conforme
rotonde + rekening houden met kruisende route

Ee
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

i Route 10 Don Bosco - Hoog Kortrijk - Zwevegem
} \ Langewater
C Profielen
] @ X:{Egagsnde éénrichtingsfietspaden -
( @ Autoluw - gemengd verkeer
P (B) Fietsweg 4m
. (B Autoluw - gemengd verkeer

g Y & (B Fietsweg 3m
e




ROUTE XI

Van Centrum Kortrijk naar Vives/Kulak




Centrum - Lange
Munte

(via Erasmuslaan)

Graaf Boudewijn IX-laan en
Burgemeester Gillonlaan
5,22 miljoen € - 6,7 km - 22 % gerealiseerd

e

SWoYR0

N

Defietsroutezalindedichtbevolkte Doorniksewijkeen
verzamelende functie hebben en brengt hiérarchie
voor de fietser in het weefsel van de wijk. Door de
wijk zal de route de fietsers naar de overgangen
over de barriéres van de E17 en de spoorlijn Kortrijk-
Oudenaarde (lijn 89) leiden. Daarnaast zal de route
de Vives en Kulak campussen ontsluiten. Voor de
segmenten Burgemeester Gillonlaan en de Etienne
Sabbelaan zullen keuzes gemaakt moeten worden,
waarbij de keuze voor het behoud of vernieuwen
van het groenconcept bepalend zal zijn. De route
verknoopt met fietssnelweg Guldensporenpad.

Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 11 Centrum - Lange Munte (via Erasmuslaan)
Graaf Boudewijn IX-laan - Burgemeester Gillonlaan

o

J
_,—v""‘\\ J

ek N

N

Profielen

Eénrichtingsfietspaden vrijliggend
verhoogd

a Eénrichtingsfietspaden vrijliggend
verhoogd

e Fietssuggestiestroken
@) Eénrichtingsfietspaden

6 Eénrichtingsfietspaden, behoud bomen

OF éénrichtingsfietspaden, parkeren en
nieuw groenconcept

@ Eénrichtingsfietspaden

Kruispunten

S

0 Moeilijke linksaf voor fietsers: inrichting
met plateau

%
3
¥

W
A

@ © © Te onderzoeken. Fietsroute in de

i
e

voorrang i.f.v. comfort en hiérarchie in
wijknetwerk

it I\'I..
\1\\1“

© Pleininrichting met parkeren
@ Plateau met middengeleider

)
L]

86 0 Plateau met middengeleider
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 11 Centrum - Lange Munte (via Erasmuslaan)
Etienne Sabbelaan

.

W 17505 2 56 05175 0 |
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s

Profielen

@ Eenrichtingsfietspaden

0 Eenrichtingsfietspaden vrijliggend
Q Eenrichtingsfietspaden

© (D Eenrichtingsfietspaden met behoud
van groenconcept
OF dubbelrichtingsfietspaden met nieuw
groenconcept

Kruispunten
Q Plateau, kruispuntruimte versmallen
Q Plateau, kruispuntruimte versmallen

@ Kruispuntruimte versmallen, parkeren van
kruispunt verwijderen

@ Versmallen verharding en wegbeeld +
oversteek faciliteren 87



ROUTE XII

Van Centrum Kortrijk naar Lange Munte




Centrum - Lange
Munte
(via Bad Godesberg)

Hugo Verriestlaan, Beekstraat,
Bad Godesberg

5,15 miljoen €- 10,4 km - 75 % gerealiseerd

Deze radiale route valt gedeeltelijk samen wat in
Kortrijk bekend staat als de scholenroute. Scholen in
het centrum en langs de N8 en de sportfaciliteiten
in de Lange Munte liggen langs de route. Deze
route zal daarnaast een verbindende fietsas vormen
tussen het centrum van Kortrijk en Lange Munte.
Belangrijk wordt vooral de keuze met betrekking
tot de verkeerscirculatie op de as Hugo Verriestlaan
- Beekstraat. Hier zijn fietspaden noodzakelijk, maar
binnen het huidig profiel is dit niet mogelijk. Er zal dus
gekozen moeten worden tussen éénrichtingsverkeer
en twee parkeerstroken of dubbelrichtingsverkeer
en één parkeerstrook. Deze afweging vraagt verder
studiewerk. Verder richting centrum zal de afweging
gemaakt worden tussen fietssuggestiestroken of een
fietsstraat.
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 12 Centrum - Lange Munte (via Bad Godesberg)

Collegebrug

Profielen
@ Fietsweg 3m
@) Fietsbrug 4m
e Tweerichtingsfietspad 2,5m
@ Fietsweg 3m
Q Tweerichtingsfietspad 3m
@ Fietsweg 3m
e Woonerf

© Enkelrichting met fietspad in
tegenrichting OF fietsstraat

Kruispunten
@ Fietsoversteek met plateau
@ Versmallen en vereenvoudigen

L , ollw 4 o .
kruispuntruimte, leesbaarheid verbeteren = S ; ‘wmmr!.“i

Weem:




O | 1 Pl

Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 12 Centrum - Lange Munte (via Bad Godesberg)

Hugo Verriestlaan

Profielen

Q Enkelrichting met fietspaden OF
fietsstraat

@ Dubbelrichting met fietssuggestiestroken

OF fietsstraat
m Dubbelrichting met fietssuggestiestroken

@ Fietspaden nodig, autocirculatie te
onderzoeken i.f.v. behoud
parkeerplaatsen

(B Verhoogde aanliggende
éénrichtingsfietspaden

@ Versmallen en vereenvoudigen
kruispuntruimte, leesbaarheid verbeteren

e Leesbaarheid verbeteren met belijning
voor auto’s en fietslogo’s op de
fietssuggestroken
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 12 Centrum - Lange Munte (via Bad Godesberg)
Beekstraat - Bad Godesberg

™
\\I\ \‘\
5 \\.\l -\
I
- <‘\\
% )
\/“‘\

Profielen

@ Enkelrichtingsfietspaden noodzakelijk.
Bij behoud 2-zijdig parkeren
autocirculatie te onderzoeken

@ Vrijliggende éénrichtingsfietspaden
(D Eénrichtingsfietspaden

m Vrijliggende éénrichtingsfietspaden
@ Vrijliggende éénrichtingsfietspaden

Kruispunten

e Alternatieve route autoverkeer te
onderzoeken, afweging t.o.v. autoluwe
schoolomgeving

@ Plateau + markering

0 Te onderzoeken: voorrangskruispunt of
conforme rotonde

© Plateau + markering

Q Te onderzoeken: voorrangskruispunt of
conforme rotonde + rekening houden
92 met kruisende fietsroute







ROUTE Xl

Van Scheutistenlaan naar Goedendaglaan




Drie Hofsteden -
Sionwijk
Vredelaan - Goedendaglaan -

Scheutistenlaan
1,43 miljoen € - 3,9 km - 93 % gerealiseerd
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Deze route is een zuiver ontsluitende route, die
vooral zal functioneren als maasverkleining in de
dichtbevolkte Doorniksewijk en als alternatieve,
rustigere ontsluiting van de scholen langs de N8. De
uitwerking van de route zal samenhangen met de
uitwerking van route XIl. Indien de rijrichting op de
Hugo Verriestlaan en de Beekstraat aangepast wordt,
zal ditimmers effecten hebben op de Scheutenislaan.

A
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 13 Drie Hofsteden - Sionwijk

Vredelaan - Goedendaglaan

Profielen

0 Verhoogd aanliggende fietspaden met behoud
bestaande bomen. Ruimtelijke potentie door
breedte straat

) Gemengd verkeer met comfortstroken voor
fietsers

0 Verhoogd aanliggende fietspaden en waar
mogelijk parkeren

mu.\\“‘&\\}
AN &

QA

Kruispunten

© studiewerk: voorrangskruispunt, plateau,
versmallen kruispuntruimte te
onderzoeken

Q Doortrekken verhoogde fietspaden aan
kruispunt

e Leesbaarheid oversteek vergroten

o Snelheidsremmende maatregelen thv van
oversteek + toevoegen middenberm als
rustpunt. Te onderzoeken of combineren
met route langs spoorweg mogelijk is

e ——

/ g wlh g i .
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

rgm\, Route 13 Drie Hofsteden - Sionwijk

Scheutenislaan

J

G
‘1 Profielen Kruispunten

] e Verhoogd aanliggende fietspaden en waar e Alternatieve route autoverkeer te onderzoeken,

\"; o mogelijk parkeren afwegen t.o.v. schoolomgeving
Q Afhankelijk van studie autocirculatie. Bestaand @ Schoolomgeving
profiel OF verhoogd aanliggende fietspaden bij

doorgaand autoverkeer. Parkeren te
maximaliseren. Aandachtspunt is grens
openbaar/privé

R
/\&Fw 6 Fietsweg 3m OF éénrichtingsfietspaden met

eenrichting autoverkeer

@ Fietsweg 3 m OF fietspad in de tegenrichting,
gemengd verkeer in de richting van autoverkeer

ey
“‘!\fl e
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ROUTE XIV

Van Centrum Kortrijk naar Stasegem
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Centrum - Stasegem

Jan Breydellaan - Passionistenlaan - Stasegemsesteenweg
1,15 miljoen € - 6,1 km - 66 % gerealiseerd

Deze route zal het centrum met de tewerkstelling op het industrieterrein Harelbeke-Stasegem
verbinden. Aan de kant van het centrum zal de route aansluiten op de scholenroute via stadspark
‘t Plein. Ter hoogte van de spoorlijn zal de keuze voor de oost- of westzijde samenhangen met
de keuze van de provincie voor de ligging van de fietssnelweg. De stedelijke route zal steeds
de andere zijde van de spoorlijn kiezen, zodat beide zijden een kwalitatieve aanleg krijgen.
Ondanks de dichtbebouwde omgeving zal deze route toch een zeer groen karakter krijgen,
doordat verschillende groene elementen verbonden worden en de route gebruik maakt van
wegen met laanbeplanting. Ook de groene bermen van de spoorlijn kunnen, mits kwalitatief
ingericht, hieraan bijdragen.

veemarkl




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 14 Centrum - Stasegem ”\““\

Jan Breydellaan - Passionistenlaan CP

Profielen Kruispunten R
0 Fietsweg 4m 0 Fietsvriendelijke parktoegang obstakelarm, ]
Q Gemengd verkeer, fietslogo’s rechtlijnig en correcte signalisatie -
eGemengd verkeer, fietslogo's QVerlliIeinen kruisptlj(ntruimte door afsluiten tak kant <\
QGemengd verkeer, fietslogo's par. V(.)or.autover eer L g

G d verkeer fietsloqo’ e Herinrichting volgens rijrichtingen, plateau, met

©) Gemengd verkeer, fietslogo's nadruk op remmen van snelheid V\\_\

Q Afhankelijk van onderzoek ligging fietssnelweg -
stad zet in op andere zijde.
Eénrichtingsfietspaden aanliggend verhoogd met

éénrichtingsautoverkeer

Fietssnelweg
F371
in onderzoek




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 14 Centrum - Stasegem
Passionistenlaan - Stasegemsesteenweg

Profielen

@ Afhankelijk van onderzoek ligging fietssnelweg - stad
zet in op andere zijde. Eénrichtingsfietspaden
aanliggend verhoogd met éénrichtingsautoverkeer

0 Afhankelijk van onderzoek ligging fietssnelweg - stad
zet in op andere zijde. Eénrichtingsfietspaden
aanliggend verhoogd, dubbelrichtingsverkeer vanaf
Gamma

© Fietsweg 3m
Q Eénrichtingsfietspaden aanliggend verhoogd
@ Fietssuggestiestroken. Geen vrachtverkeer

m Afhankelijk van onderzoek ligging fietssnelweg - stad
zet in op andere zijde. Tweerichtingsfietspad en
éénrichtingsautoverkeer

D "J ANS

Fietssnelweg
F371
in onderzoek

/)C

/I 1*“1
S

N

T‘""E"‘. ?r!! Fietst;;:weg

i

It

STy

Theodoor §

in onderzoek

N \\ M 1 3,6
o A AT AR

Fietssnelweg
F37
in onderzoek

W 17505

NI T\

Kruispunten
0 Fietsvriendelijke parktoegang obstakelarm,
rechtlijnig en correcte signalisatie
QVerkIeinen kruispuntruimte
e Herinrichting volgens rijrichtingen, plateau
0 Plateau i.f.v. snelheidsremming

© @ Afhankelijk van complex project Kanaal
Bossuit. Fietsbrug verplaatsen voor
rechtlijnigheid en vrije hoogte. Optimaliseren
aansluitingen op lokale wegennet. Rhm
oversteek vanuit Vredelaan op route 13




ROUTE XV

Van Kooigem naar Sint-Denijs




Kooigem - Sint-Denijs
Haveriestraat - Koninklijkestraat - Maagdestraat
0,88 miljoen € - 8,5 km - 78 % gerealiseerd

Deze route zal Kooigem met Dottenijs enerzijds en Sint-Denijs anderzijds verbinden. Ze is dan
ook ontstaan in overleg met Moeskroen en Zwevegem en zal ook verder in overleg uitgewerkt
worden. Het gaat hier vooral om het verharden van bestaande trage wegen om deze te
optimaliseren voor fietsgebruik. De kruisingen met de Kooigemstraat en de Doornikserijksweg
vormen belangrijke aandachtspunten. Voor het overige zal dit een zeer verkeersluwe route met
een groen, open karakter worden.
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 15 Kooigem - Sint-Denijs
Haveriestraat (Sint-Denijs)

Profielen Kruispunten
@ Gemengd verkeer, fietslogo’s © Plateau. Oversteek markeren
@) Fietsweg 3 m

@) Fietsbrug
€ Gemengd verkeer, fietslogo's

€ Te onderzoeken: beveiligde fietsoversteek met
@ Gemengd verkeer, fietslogo's drukknop noodzakelijk?
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

| Route 15 Kooigem - Sint-Denijs
Y \\ Koninklijkestraat

] '\L\
&“ N Profielen Kruispunten
,,J x o Gemengd verkeer, fietslogo’s Q Fietsroute opnemen in verkeerslichtenregeling
9 4 Q Gemengd verkeer, 0 Fietsoversteek markeren. Bij voorkeur fietsroute
fJ B @ Gemengd verkeer, fietslogo's verleggen ifv. zichtbaarheid
[ (B 0 Gemengd verkeer, fietslogo’s
\?\,ﬁ,\ Y @ Karrespoor.
\’\_ \ Q Tweerichtingsfietspad. Ligging te onderzoeken

i.f.v. globale heraanleg Kooigemstraat. Rijweg

—r
\ \
.{/L\-Z' versmallen
e

1 1
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125 125
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 15 Kooigem - Sint-Denijs

'.\1 "“""'w\
Maagdenstraat Y \\
<
Profielen Kruispunten j
Q Tweerichtingsfietspad. Ligging te onderzoeken. Q Fietsoversteek markeren. Bij voorkeur fietsroute \\
Rijweg versmallen verleggen ifv. zichtbaarheid a
() Landbouwweg B

4 1
. .
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ROUTE XVI

Van Marke naar Bruyningepad en Guldensporenpad




Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Marke - Bruyningpad

Baliestraat - Bruyningstraat - Weggevoerdenlaan o5 p°"%

1,59 miljoen € - 10,6 km - 77 % gerealiseerd & &
‘9;“:':

Het belang van deze route zit vooral in het verbinden van het centrum van Marke met het gf_

Bruyningpad enerzijds en het Guldensporenpad anderzijds. Hierdoor zullen verschillende

woon-school en woon-werk trajecten geoptimaliseerd worden, waarbij de drukke verkeersassen /3
worden vermeden. c,g% ®
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 16 Marke - Bruyningpad

Dumoulinlaan/Engelse Wandeling

—
%

Profielen
0 Gemengd verkeer schoolomgeving
e Autoluw: gemengd verkeer

Tweerichtingsfietspad. Te verbreden naar
3m. Tracé te optimaliseren

@ Autoluw: gemengd verkeer
@ vrijliggende éénrichtingsfietspaden
(@ Vrijliggende éénrichtingsfietspaden

Kruispunten

0 Fietslogo's voorzien. Aansluiting
Markebekepad

e Aansluiting fietsroute optimaliseren qua
niveauverschillen en leesbaarheid.
Ruimtelijke potentie plein

6 Oversteek markeren. Beveiliging oversteek

door rijbaankussens en plateau
Dumoulinlaan

@ Plateau

© Te onderzoeken: noodzaak
snelheidsremmer
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 16 Marke - Bruyningpad

Weggevoerdenlaan

«\) &

5\\ T e g \\
A
\/ e

3
“ e

M=

S

Profielen

e " 0 Gemengd verkeer, fietslogo’s
't~ @) Fietsweg 3m

"__ Q Autoluw: gemengd verkeer

@ Eénrichtingsfietspaden, verhoogd
aanliggend

@ Fietssuggestiestroken, éénzijdig
parkeren. Extra breed voetpad aan
oostzijde

4 © Te onderzoeken: noodzaak
snelheidsremmer

o Q Fietsoversteek markeren

0 Parkeerverbod aan overgang fietsroute -
gemengd profiel

Q Smalle middengeleider Tm, met belijning
en borden D1

fietspaden N43 rood markeren t.h.v.
kruispunt

g @ Dwarsende voetgangersoversteek
| voorzien met voldoende zichtbaarheid
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Toekomstvisie Fietsnetwerk Kortrijk

Route 16 Marke - Bruyningpad

Bruyningstraat
_ R
\ \
Y I\‘\.
P R
8 la
x\_—_r‘ ._\
\; .J
.;’,1/ \_\r
B (
* g )
. — N\ \
\'5 :\:L/
N
Profielen

@ Vrijliggende éénrichtingsfietspaden

@ Eénrichtingsfietspad en gemengd
fietsvoetpad. Behoud groenconcept

@ Gemengde fietsvoetpaden, voetpaden ter
hoogte van schoolomgeving

OF gewijzigd groenconcept,

éénrichtingsfietspaden en voetpaden \ __2505
@ Fietsweg 3m @
@Fietsweg 3m ' \Y/' ;
17505 3,25 325 05175

Kruispunten

© Te onderzoeken: noodzaak
snelheidsremmer

@ Smalle middengeleider 1m, met belijning
en borden D1

Q Opgeblazen fietsopstelstroken en
fietspaden N43 rood markeren t.h.v.
kruispunt

@ Dwarsende voetgangersoversteek
voorzien met voldoende zichtbaarheid

Q Plateau i.fv. beveiliging fietsoversteek en
snelheidsremming

(& Versmallen kruispuntruimte (geen
afslagstroken) om snelheid afslaand
verkeer te remmen. Fietspaden achter
bushaltes

(B Plateau i.fv. beveiliging fietsoversteek en
snelheidsremming

@ Middengeleider if.v. creéren poorteffect p
en verhogen oversteekbaarheid !
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Vormgeving: Tractebel Engie
Fotografie: Kattoo Hillewaere iov Stad Kortrijk
Verantwoordelijk uitgever: Vincent Van Quickenborne, Grote Markt 54, 8500 Kortrijk



